Senhores.— A vossa commissio de obras pubhcas exa-
minou com todo o cuidado a proposta de lei n.® 19-D,
que tem por fim autorizar o Governo a adeantar annual.
mente pela verba inscrita no Or¢amento Geral do Estado
para egarantia de juros a diversas linhas ferreas» 4 Com-
panhia do Caminho de Ferro do Mondego, e até o limite
de 10:0005000 réis, a quantia necessaria para dar uma
ga_rant;a nio excedente a 3 por cento a uma emissio de
350:0008000 réis de obrigagdes do typo de D por cento,
amortizaveis em 25 annos, a fim de habil tar a Companhia
4 conclusdo da sua linha e a transformar em contrato de-
finitivo o0 acordo a que chegou com a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses para a sua exploracio.

Pelos alvards regios de 10 de setembro de 1887 e de
8 de novembro de 1888 foi feita 4 Companhia do Cami-
nho de ferro do Mondego a concess3o de um caminho de
ferro de via larga de Coimbra a Arganil, mas difficulda-
des financeiras e dissidencias na execuciio do contrato com
o empreiteiro, provocaram uma interrnpeiio nos trabalhos,
que no primeiro lango se achavam muito adeantados, e
nos quaes se tinham gasto mais de 1.000:0005000 réis,
levando a Companhia a requerer 2 cessacfio de pagamentos;
o que lhe foi e.ncedidd por sentenca do Tribunal do Com
mercio de Lisboa de 24 de outubro de 1895.

Procuron ainda a Companhia obter dos seus credores a
approvacio de um projectorde eonvenciio de que lhe re-
sultasse vida nova /@ lhe pérmittissé a conclusio da linha;
nio conseguindo, porem, obter essa annuencia dos credo-
res, foi lhe aberta a fallencia por sentenca do Tribunal do
Commercio de Lisboa de 18 de fevereiro de 1887.

O conselho fiscal que, por effeito da lei de 9 de novem-
bro de 1893, passéu a representar a ;Companhia; tendo
chegado a um acordo com o empreiteiro & com os credo-
res privilegiados, de-modo a poder offerecer uma garantia
segura para conseguir a exploraciio;da linha, mandou pro-
ceder ao or¢camento para a sua 'conclusfio-até 4 Louzi e
4 avaliaciio dos: materiaes existentes, em harmonia com o

® 4.° do artigo 12.° da citada lei de 9 de novembro de
1893, visto nio poder desde ji construir-se até Arganil,
como seria para desejar.

Para aquelles trabalhos, para a satisfaclo de encargns
inadiaveis e para outras despesas, julga o conselho fizcal
necessaria uma emissio de 350:0005000 réis de obriga-
cdes de D por cento, amortizaveis em 25 annos, cuja col-
locagio porem nlio serd assegurada sem uma garantia de
juro que soliciton e que foi fixada em um maximo de
30 por cento do capital a emittir, isto é, num maximo de
10:5005000 réis annuaes, quantia esta que juntamente
com o rendimento liqnido da explora¢iio do caminho de
ferro, deve perfazer a annuidade de 24:8335375 réis, ne-
cessaria para o servico da emissfio.

O adeantamento maximo num anno serd ainda mais re-
duzido, se attendermos ao rendimento provavel dos im-
postos de transito e de sellos, avaliados em 2:0003000 réis
por anno. Serd pois de 8:5003000 réis o maximo encargo
annual, e isto na hypothese inacceitavel de ter a linha um
rendimento de 9773791 réis, isto é que excede apenas em
4775791 réis pelo acordo com a Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, o qual se tornard em con-
trato definitivo logo que seja sanccionada em lei do Es-
tado a garantia pedida, foram fixadas em 5005000 reis
annuaes.

Nesta quantia foi tambem computado o encargo kilo-
metrico da exploragio pelo § 2.° do artigo 1.° do pro-
jecto, de modo que é licito suppor que em breve poderd
ser dispensado o auxilio do Estado. O rendimento kilome-
trico do caminho de ferro da Beira Alta nos primeiros an-
nos da sua exploraciio assim o faz prever.

Basta que a linha renda 1:1003000 réis por kilometro
para que os encargos para o Estado fiquem reduzidos
como segue:

Encargo maximo annual.. ... ............ 8:5005000

Ixendlmento de 1225209 réis em 30 kilome-
TR e e SR e o e e e D BONZ TO
Differenga...... 5:3453730

que representard o maximo adeantamento annual.

Quando o rendimento kilometrico for de 1:3275758 réis,
os encargos do Estado desapparecerio, e em excedendo
esta importancia, comegard o Estado a ser reembolsado das
quantias que tiver adeantado, acrescidas do respectivo juro,
4 raziio de BO-por eento, as quaes sairdo da verba inscrita
no Orcamento Geral do Estado para «garantia de jurosa
diversas linhas ferreas»; cujos encargos diminuem de anno
para anno, niov precisando por isso de ser reforgada,

Sendo de toda a vantagem a explora¢io d’esta linha,
destinada a servir uma regifo Gndé se @cham dstabeleci-
das numerosas fabricas, e cn_;os valles sfio dos mais ferteis,
convindo obstar 4 successiva deterioragio das obras feitas
e do material existente, no que todos estio de acordo,
e nio podendo a-eompanhia sé por si, pelas suas circuns-
tancias.em gue se encontra proceder 4 conelusio da linha,
julga esta commissio que merece a yossa approvacio-o
seguinte

PROJECTO DE' LEI

Artigo 1.° £ autorizado o Governo a adeantar annual-
mente, pela verba inserita no Orcamento Gerzl do Estado
para sgarantias de juros a diversas linhas ferreas»s, 4 Com-
panhia do Caminho de Ferro do Mondego e até o limite
de 10:5005000 réis, a quantia necessaria para, com o ren-
dimento liquido do encargo de exploragio do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil, perfazer a importancia de
24. 993{537:} réis, valor da annuidade necessaria para juro
de 5 por cento e amortizaciio em vinte e cineco annos de
um emprestimo de 350:0003000 réis em obrigacies a emit-
tir pela referida companhia.

§ 1.° A liquidagio e a entrega das quantias que hou-
verem de ser adeantadas, até o limite de 3 por cento do
capital fixado, nos termos d’este artigo, serdo feitas se-
mestralmente.

§ 2.° Para os effeitos d’este artigo o encargo kilome-
trico da exploragio serd sempre computado em 5005000
réis,

Art. 2.° O uso da autorizacfio conferida pelo artigo an-
tecedente fica dependente da homologagio pelo Tribunal
do Commercio de Lisboa de qualquer contrato de explo-
racio da linha ferrea de Coimbra a Arganil, no todo om,
pelo menes, na parte comprehendida entre Coimbra e
Lousi, e bem assim da homologa¢lio do acorde com os
credores da Companhia do Caminho de Ferro do Mon-
dego, em virtude da qual deixe de ser-lhe applicavel o
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regime da lei de 9 de novembro de 1893, sobre o qual
se encontra actualmente a referida companhia.

Art. 3.° Logo que o rendimento da linha, liquido das
despesas de exploraclo, exceda a annuidade de que trata
o artigo 1.°, comegari o Estado a ser reembolsado de
quaesquer sommas que tenha adeantado, acrescida do res-
pectivo juro, 4 razio de D por cento ao anno, entrando
para este fim no rateio a que houver de se proceder com
0s restantes credores, nos termos do acordo homologado
pelo Tribunal do Commercio, em harmonia com o disposto
no artigo antecedente.

Sala das sessdes, em 8 de maio de 1903.

Senhores. — A vossa commissio de fazenda concorda com o parccer, que precede,

blicas.

Sala das sessdes da commissdo, em § de maio de 1903.

Art. 4.° Por parte da Companhia do Caminho de F
do Mondego cutorgara nos contratos a celebrar em virgy
da presente lei o conselho fiscal, nomeado nos termqg-
artigo 12.° da lei de 9 de novembro de 1893, fican
mesmo conseiho autorizado a proceder desde j4 4 en
das obrigagdes a que se refere o artigo 1.°

Art. 5.° Fica o Governo autorizado a modificar as co
digdes do alvard de conces:ts:io do camipho de ferro |
Arganil no que for necessario para se ultimar a const
¢3o do referido caminho de ferro e assegurar a sua exple

[

ragio nos termos emergentes d’esta lei.
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Lopes Nuvarro.

H. Matheus dos Santos. :
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Alberto Navarro. ~ 7

Ne 19-D

Senhores. — Promover o desenvolvimento da viagiio
accelerada &, sem contestagio possivel, um dos mais va-
liosos servigos que se podem prestar a um pais, como o
nosso, que estd ainda infelizmente muito longe de possuir
uma rede ferro-viaria em proporgfio com a sua superficie
e populaglio, se o compararmos, sob este ponto de vista,
com as nacbes medianamente servidas por tio importante
factor do progresso e do aumento da riqueza publica.

Auxiliar para isso todos os emprehendimentos com pro-
babilidade de exito e animar a iniciativa particular, geral-
mente refrahida e desconfiada, e o capital, quasi sempre
receoso, ¢ pois dever dos que se interessam pela prospe-
ridade da naglo. 2

Conseguir este duplo fim sem impor ao Thesouro pu-
blico encargos incompativeis com as suas forgas, ainda
quando femporarios, tal é o pensamento em que se inspira
a proposta de lei que tenho a honra de submetter 4 vossa
esclarecida apreciagio.

Como ¢ sabido foi feita 4 Companhia do Caminho de
Ferro do Mondego a concessio de um caminho de ferro
de via larga de Coimbra a Arganil pelos alvards regios E
de 10 de setembro de 1887 e 8 de novembro de 1888,

Difficuldades supervenientes de ordem financeira impe-
diram a companhia de levar a cabo a construcgfio da li-
nha, que se acha bastante adeantada na parte comprehen- =
dida entre Coimbra e Lousd, e arrastaram a referida
companhia ao estado de fallencia em que foi declarada por
sentenga do Tribunal do Commercio de Lisboa de 18de
fevereiro de 1497. '

Posta assim sob o regime da lei de 9 de novembro de
1893, procurou a companhia, representada pelo conselho 3
fiscal, nomeado nos termos do artigo 12.° d’esta lei, reor-
ganizar-se, negociando uma convengio com os seus cre-
dores e ajustando com a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portugueses as bases de um contrato a fim de
assegurar a exploragio da linha quando concluida. -




A quantia necessaria para a conclusfio da linha até 4

4 Lousi foi avaliada por uma commissio de engenheiros em

220:0005000 réis,

Acrescentando-lhe a somma necessaria para a satisfa-
¢lo de encargos inadiaveis e para constituir um fundo que
habilite a companhia a prover a qualquer eventualidade
que possa surgir no andamento dos trabalhos, julga o con-
selho fiscal, incumbido da gerencia dos negocios da com-
panhia, nos termos da lei de 9 de novembro de 1893, in-
dispensavel emittir 350:0008000 réis de obrigacBes do
typo de D por cento, amortizaveis em vinte e cinco annos,
para as quaes solicita uma garantia nfo excedente a 3
por cento, reembolsavel pelo excesso do rendimento li-
quido da linha em relagdio 4 annuidade necessaria para o
servico das obrigagdes.

A quantia maxima a adeantar ser4, pois, num anno de
10:5004000 réis, compensada em parte pelo producto dos
imposios de transito e séllo, que nunca ser4 inferior a réis
2:0005000.

E licito suppor que o rendimento da linha permittird
dispensar em breve tempo este auxilio do Estado, que em
todo o caso poderd ser prestado sem onus para o The-
souro por ser mais tarde reembolsado com o respectivo
Jjuro, saindo da verba inscrita no or¢amento geral do Es-
tado para egarantias de juros a diversas linhas ferreass
sem necessidade de reforgo, por isso que o encargo total
a que a mesma verba é destinada diminue de anno para
anno.

Nestes termos, e tendo em attengdio o alto servigo pres-
tado a uma regifio privada dos beneficios da viagio acce-
lerada, confio em que merecer4 a vossa approvagdo a pre-
sente

PROPOSTA DE LEI

Artigo 1.° E-autorizade o Governo a adeantar anmual-
mente, pela verba inserita no oercamento geral do Estado
para cgarantias de juros a diversas linhas ferreas», 4 Com-
panhia do Caminho de Ferro do Mondego e até ao limite
de 10:5005000 réis, a quantia necessaria para, com 0 ren-
dimento liquido do encargo de exploracio do caminho de
ferro de Coimbra a Arganil, perfazer a importancia de

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas,

24:8335375 réis, valor da annuidade necessaria para juro
de 5 por cento e amortizagio em vinte e cinco annos de
um emprestimo de 350:0005000 réis em obrigacles a
emittir pela referida companhia.

§ 1.° A liquidagdo e a entrega das quantias que hou-
verem de ser adeantadas, até o limite de 3 por cento do
capital fixado, nos termos d’este artigo, serfio feitas se-
mestralmente.

§ 2.° Para os effeitos d’este artigo o encargo kilome-
trico da exploragiio ser4 sempre computado em 5005000
réis.

Art. 2.° O uso da autorizagio conferida pelo artigo an-’
tecedente fica dependente da homologacio pelo Tribunal
do Commercio de Lisboa de qualquer contrato de explo-
ragio da linha ferrea de Coimbra a Arganil, no todo ou,
pelo menos, na parte comprehendida entre Coimbra e
Lousi, e bem assim da homologagio do acordo com os
credores da Companhia do Caminho de Ferro do Mon-
dego, em virtude da qual deixe de ser-lhe applicavel o re-
gime da lei de 9 de novembro de 1893, sobre o qual se
encontra actualmente a referida companhia.

Art. 3.° Logo que o rendimento da linha, liquido das
despesas de exploraglo, exceda a annuidade de que trata
o artigo 1.°, comegard o Estado a ser reembolsado de
quaesquer sommas que tenha adeantado, acrescidas do
respective juro, & razio de D por cento anno, entrande
para este fim no rateio a que houver de se proceder com
os restantes eredores, nos termos do acordo homologade
pelo Tribunal do Commercio, em harmonia com o disposto
no artigo antecedente.

Art. 4.° Por parte da Companhia do Caminho de Ferro
do Mondego ountorgara nos contratos a celebrar em virtude
da presente lei 0 conselho fiscal; nomeado Bos termos do
artigo 12.° da lei de 9 de novembro de 1893, ficando o
mesmo conselho autorizado a proceder desde j4 4 emissdo
das obrigagdes a que se refere o artigo 1.°

Art. 5.° Fica o Governo auterizado a modificar as con-
digdes do alvard de concesslio do ‘eaminho de ferro de
Arganil no que for necessario para se ultimar a construe-
¢do do referido caminho de ferro e assegurar a sua explo-

racio nos termos emergentes d'esta lei.

Commercio e Industria, em 24 de abril de 1903.

Conde de Pagi-Vieira.

87 —IuPRENSA NACIONAL—1003—1903




o T

A”é-c«?ﬁz

;”" ,&*.. ’- z ‘*-;

y = e . 7

Z/QM,I R a i (;;h u.i;m_f—‘ P e s /éx =
e w e e e e
a/zy/-{,,ﬂ./é_'_ e L et A J’C% R

/ﬂ/% s S Gemenee. a mole
PG A 0 SN A g, /LZ: et sarl M ST
/z//_,;_j B>~ S U0 geeac L o
/44&/&%02_4 ﬂ'i/“o i Men il s

77

/Léta Lt ez o 2

LIS

K“/’). Zz e T e -t—»é@.‘ —= P A =y

/zz.zg z'.-_/'{ﬁ, P /g_p[_ o d/‘, %4{1_,_4744’_.@ %

, S / - e__ 4?4"’ e
4;:34 M /g/ﬂ.' fl-ﬁ o -/‘—4—-1-:.-/ = ﬁ{-cﬂt—wZ—e;-_ e .

EELAL Ay A %ﬂ_(_e {.2..’&4 /-‘_;-_—-_‘_/M T /f—c——g_ =
e é&fﬂr;m et

o

Q;fﬂf' T O a—pr—aD 3 ﬂ f/ime: ﬁ{o % zz
F
- i e
% f// - - = Z/g&ﬂg_—t—‘-ﬁ-;—y o i ’?ﬁ_ &2’—1-#“# - %_1:‘_,

§ A 4/;%‘ 7 ._ﬂ.ﬂ,% 4::__.,‘,4««"42_ S iy = 2l M i

ﬁ_ﬁé ey éz——‘ftat’——-— Ll oY e - 2T Y o A SN

éﬂ L'm é{(%-:v.r ;E b A é’c!:t = <2 :;'-’/’L-*‘f-—-_
“/31‘73" T t’_‘.?a—z L o S A 3 44/6 c::r_,._‘/té;f_.;z_ /'.?.c&_( = e

IVl .«.41'.,4‘»0 ~TE %_,L,,. /ﬂ'?—j—ff,tf,;'t&,— %Lar_.;____
2 g ﬂz%.,ézﬂwj.m:_:_ -

= Ly @&,MVJ_’% oz 2 L8R8
/41; //405 DR e [ P SOL A IR 1
& p%w S ézﬂi% 2 Cre Cocam o

2% Vel S (__fjﬁ‘_a;/i i %} 5
e e S &% P L ool SNV TR R
Vi Cife Zeaos Zfp GpratimaZl Ga. o —
JJM/Z&% = /4-f o £ AT < -
W,ffﬂ:, e ek s By, b L
%ﬂ ,/pzq_,_f,ﬂ. B e ST e N iy N A
ﬂé@J»ﬂ—n > AT Faeccn SER i L o

ﬂkf vl LW s Loy VR s ay
=<




/7&:4;;4;#? //?z,,u %/ s e =2 4:4

o P A 44;.:1.{. ﬂ; Az—f .rﬂd/ 44 ey

a_;/..ﬁ n-—-E:l-—-

/7d,dazﬁez,o \/éf{ Z‘%& /cc—/::vf 4’ //7&'

c/ipézfu,.uc DT S 4 K%ru/aacfuém\
//é: P g é’zfﬂéﬂ—l—/ o A}{ ﬁrm—&:
e v iyl e e LaD A

~

G zze R el s o s e ot
% /l-?fzanw L cZx g e éyg’? J g'/élzt_gr__.b Gé;

MZC}:;, Cr>zze ,‘cggé-r_,ﬂc_gé d{z‘_;_:_.q_

5 - e

//’gf;:: At e Qz;_f’_ﬂc/z_szd{r_.e_&a_ d’p'—) glc_gb‘ib'_,,)
/41 STV ATk el AN A P
Z thc. =Zo /M ‘d/ / Zz oo =2

(ﬂp 2‘.:’_‘&{/1/ &}/! W Z

e /,f %’4

/c; e ;d’ e Re P B % 5 zgz#m_
jz;

L= ‘Lp A e 2 S W t.az.’e_o[;—z’-r

.Z:i”;’;’; i ;:—;_*";‘Z*”“ AL

7.;:.57( S - Zc/.“,A EE e —
4/,,&‘ D Pl ﬁzeaziﬂl.._yé?' %au___
Bl et e mY?zZJ mig SR
M‘Qﬁﬂ—a A e e W@M;
E Pt B SRS N S e O T
il G e e s N e U e B SN s, 4
Z/ﬁgﬁj%mmm@a«km e ald Lo

S B T
J, > afz-m— W/ /ZA(_‘ =7 @é B
— 42::9 = - '_Q.J ¢:?_ e Ee s

et &&/_‘za_a_, / o Eo=z= . .

/42: 5 ‘} P F PO Sr O ,--"ZLA:—'—? /,{SLQM-- 06'\_‘
f/ ﬂwJatm, B T e N e

>
@a{(’m' Py s el O B I AU S !
77 L Pl ;;MZ/S = /Mu 2@



e

e Az ‘-%',/"”57/ Ceeecdlol eodl @ Aeeen

h Q{A-t—t’w % /ﬂ U‘l/—p/’. ) /z‘(_‘__’

V& AV O .

/‘ﬁ”‘zﬁ el Z e 7/4@4_9_20%%#2? /qy,_g\

i YRt ézw@fﬂo “ZZ 547(/4&94_{’)
£ CﬂLm-/uZo éza/éufo e

B rarrran Cncte., A T E: é’jjﬁ/;,u_,
ececr e < <o T ode_ : M
e te = : “""""“7; N /-ﬂf—**'—«-\‘
o 2 NG e St e S L e e N, SO
to 2tleoiieiis e /QLtJM

2 M—v Mﬁbﬁ—yﬁ e ("‘,_N,.)W
oo /sz G é,_‘,__/ 44_
AP AGSENE P18 3 ﬂwmﬂ_‘ﬂ (e e

éﬂﬁ @ geanbldile U 2L lly e
Tece Doz Ze o P //T Lo e, e o7
%/u 41!/&#&%“‘:4 oz v § %7/,\/}/%

Ll Cora s Caads 2 (/‘(/}7/@-,[‘(
Ve iy 2o VDN Y S Jereo /ﬁ,é;m .

V) %A_&X 21 Ja—awmw TP el ik T

Z,HMZ’; 470 Gorec % b nol el
L &4_, = BN B e, ‘Lf& e

i OB LR

T

}f)??fzz/t‘@b &z %%M/@é
et A8 T /*f3 oA

P ;LA i %W

. /U'_M /L/a—Jéf«r_ﬂ—ﬂ Le W
o cuwp it g etaze Ot




(/54 @%}M @./ﬁ% % =
, Zt’lmf") e s e e -
.- e

/MQW = 7?//%“%

2 /ZL s B Ny
//ﬁ,, cre els Ha P e i et

éz B /?@M(&M Q'{'{L-Z—Mﬁ—/——— é;-’ 5}'1\ i,

LTSRS I, Syl Y b Zoi/z,c»; A }f,:\ 3 ; LR O
{l%% _ 4853 3o
57/;44 /17MM s g i e el
r&/l—mmj:; W—T

JE"?-uOMJ-uJ\D o Ao <t Jae trncals /M’ —
o BV AN 45 r‘)’fd’fz:_;:,/ o7 et
€ O &f Qr‘?«t_)ﬁo‘-»—f »Qt/é"—-

/

4
@('LLMM 2 Q(/&J—LD& L ZLe W




/24@7%; MgmMcv/zaﬁ

et idlests /W (/\/) /)Wr)

%L o z
IS

e

ﬁz ity LFZ st z%

SR R




% o T ot oyt -
e ff = “"”'W":)Z?
\.__.74— = -

f—f—'____'_"___.__ﬁ___ s
WMM—?’ S3¢1M /_____ —

A




J/"’/f D At S 58

A prevt % SENHORES *

r_,- f’ P, . £

;Z/-r = ’}/ = L*f)

&%J”’“{"jﬁ%

Promover o desenvolvimento da viag&o accelerada ej,sem contesta-
¢ao possivel,um dos mais valiosos servigos gue se podem prestar
a um paiz,como o nosso,que esta‘’ainda,infelizmente,muito longe
de possuir uma rede ferro-viaria em proporg¢éo com a sua superfi-
cie e populagfo,se o compararmos,sob este ponto de vista,com as
nagdes medianamente servidas por t3o importante factor do progres-
so e do augmento da riqueza publica.

Auxiliar para isso tO§0§ os emprehendimentos com probabilidade
de exito e animar a_ﬁmiciativr particular,geralmente retrahida e
desconfiada e o capit;i,qu&ai sempre receoso,e’pois dewer dos
gue sg interessam pela prosperidade da nagéos

Conseguir este duplo fim sem Impdr ac thesouro publico encargos
incompativeis com as suas forgas,ainda quando temporarios,tal e’
o’'pensamento em gue se inspira a proposta de lei gue tenho a hog
ra de submetter a‘vossa esclarecida apreciagio.

Como e’sabido,foi feita a’Companhia do Caminho de ferro do Nond?
g0 a concess@o de um caminho de ferro de via larga,de Coimbra a
Arganil,pelos alvara$ regios de 10 de septembro de-1887 e 8 de:
novembro de 1888. |
Difficuldades supervenientes de ordem financeira impediram a Com
panhia de levar a cabo a construcgdo da linha que se acha bastag
te adiantada na parte comprehendida entre Coimbra e Louza,e ar--
rastaram a referida Companhia ao estado de fallencia em que foi
declarada por sentenga do Tribunal do Commercio de Lisboa de 18
de fevereiro de 1897.

Posta assim sob o regimen da lei de ¢ de novembro de 1893, procu-

rou a Companhia,representada pelo Conselho fiscal nomeado nos

termos do artigo 12 d’eSgy lei,reorganisar-se,negociando uma con

vengdo com os seus credores e ajustando com a Companhia Real dos
caminhos de ferro portuguezes as bases de um contrato a fim de
assegurar a explorag&o da linha,quando concluida.

A guantia necessaria para a conclus@o da linha ate’a’Lous& foi




avaliada por uma commiss@o de engenheiros em 220:0008000 reis.
Accrescentando-lhe a somma necessaria para a satisfag&o de encar-
gos inadiaveis e para constituir um fundo que habilite a Compa-
nhia a prover a gualguer eventualidade que possa surgir no anda-
mento dos trabalhos, julga o Conselho fiscaljincumbido da gerencia
dos negocios da companhia,nos termos da lei de ¢ de novembro de
1893, indispensavel emittir tresentos e cincoenta contos de reis
de obrigagdes do typo de 5% ,amortisaveis-em 25 annos, para as gquaes
sollicita uma garantia ndo excedenie 2 3%‘rembolsave1 pelo _exces-
so do rendimento liquido da linha em relagao g’ annuidade necessa-
ria para o servigo das obrigaqﬁes;
A guantia maxima a adiantar sergd”pols n®um anno de-10:5008000 reis
compensada em parte pelo producto dos impostos de transito e sel-
lo que nunca sera’inferior a 2:0005000 reisl
E’licito supp8r que o rendimento dg linha permittira'dispensar em
breve tempo este auxilio do Estado,que em todo o caso podera’ser
prestado sem onus para O thesouro por ser mais tarde reembolsado

com o respectivo juro,sahindo da verba inscripta no orgamento ge-

n n

ral do Estado para garantias de juros a diversas linhas ferreas
sem necessidade de reforgo,por isso que O encargo total a que a
mesma verba e’destinada diminue de anno para anno.
%’estes termos,e tendo em attengio o alto servigo prestado a uma
regifio privada dos beneficios da viag@o accelerada,confio em gue
merecera’a vossa approvagio a presente

PROPOSTA DE LEI .-

Artigo 1.°~

E’auctorisado o Governo a adiantar annualmente,pela verba inscri”

n

pta no orgamento gﬁral do Estado para garantias de juros a diver-
sas linhas ferreas ,a’Companhia do Caminho de Ferro do Mond€go

e ate’ao limite de 10:5008000reis,a gquantia necessaria para,com O
rendimento,liquido do encaego de exploragéo,do caminho dq ferro de

Coimbra a Arganil,perfazer a importancia de 24:8%38375 reis,valor
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cinco annos de um emprestimo de 350:0008000 reis em obrigagdes

a emittir pela referida Companhia.

o

§. 1.0- A liquidagZo e a entrega das quantias que houverem de sé?

adeantadas,ate’o limite de 3 % do capital fixado,nos termos d’es-

te artigo,serfio feitas semestralmente.

§.o 2.0- Para os effeitos d este artigo o encargo kilometrico da
exploragéo sera’sempre computado em 5008000 reis.

- : ; Artigo 2.0

0 _uso da auctorisac@o conferida pelo artigo antecedente fica de-

pendente da homologagﬁq’pelo Tribunal do Commercio de Lisbo% de

qualoper contrato /de exploracdo da linha ferrea de Coimbra a Ar-
gani;;no todo ou ,pelc menos ,na parte comprehendida entre Coim-
bra e Louzd,e bem assim da homologagdo do accordo com os credores
da Companhia do ¢aminho de ferro do Fond€go em virtude da qual
deixe de' 'ser-he applicavel o0 regimen da lei' de 9 de novembro de
1883,s0b o gqual se encontra actualmente a referida Companhia.
Artigo 3.0
Logo que o rendimento da linha,liquido das despezas de exploraqéo)
exceda a annuidade de que trata o artigo l.fcomegara'o Estado a
ser reembolsado de quaesguer sommas gque tenha adeantado,accresci-
das do respectivo juro,a’razio de 5 % ac anno,entrando para este
fim no rateip a2 que houver de se proceder com os restantes credo-
res,nos termos do accordo homologado pelo Tribunal do Commercio,
em harmonia com o disposto no artigo antecedente.
Artigo 4.°
Por parte da Companhia do Caminho de ferro do Mondfzo outhorgara’
mos contratos a celebrar em virtude da preéente lei o Conselho
fiscal,nomeado nos termos do artigo 12.° da lei de 9 de novembro
de 1893,ficando o mesmo Conselho auctorisado a proceder desde ja’
a’emiss3o das obrigagldes a que se refere o artigo 1.°.
Artigo 6

Fica o Governo auctorisado a modificar as condigdes do alvara’de



concessdo do Caminho de Ferro de Arganil no que fOr necessario pa-
ra se ultimar a construcgio do referido caminho de ferro e assegu-
rar a sua exploragdo nos termos emergentes d’esta lei.

Secretaria d’Estado dos Negocios das Obras Publicas,Commercio e

Industria,emzéde Abril de 1903.
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